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CONSELHO DA CIDADE DO RECIFE
172 Reunido da Camara Técnica de Transito, Transporte e Mobilidade Urbana do Concidade Recife

Ata da 172 Reuniio da Camara Técnica de Transito, Transporte e Mobilidade Urbana do
Concidade Recife

Local: Sala de Reunido do Gabinete da SEDUL — 12° andar — Edificio-Sede da Prefeitura da
Cidade do Recife

Data/Horario: | 10 de margo de 2026 / 9h20 as 12h15

Pauta: 1. Aprovacdo da Ata da 162 Reuniéo;
2. Apresentagao do Projeto da Ponte Cordeiro-Santana;
3. Informes.

Conselheiros PRESENTES integrantes da Camara Técnica:
Anténio Henrique (CTTU - Titular)

Arnaldo Santana (SEDUL - Titular)

Nayara Leitdo (SEDUL - Suplente)

Luis Henrique Lira (URB - Titular)

Eukléa Rossana (SEOPS - Suplente)

Maria Lucia da Silva (FIJ - Titular)

Edilene Maria da Silva (MLTT - Suplente)
Daniel Valenga (AMECICLO - Titular)

. Pedro Henrique Silva (AMECICLO - Suplente)
10. Roberto muniz (CREA/PE - Titular)

11. Barbara Barbosa (Bike Anjo - Suplente)
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Conselheiros AUSENTES integrantes da Camara Técnica:
1. Paulo Monteiro (CDL/Recife) e Thales Henrique (CDL - Suplente);
2. talo Seérgio (Cicloagao - Titular) e Raul Jonathan (OMLP//PE - Suplente).

Convidados e técnicos da PCR presentes:
Bruna Anciolly Alves (SEDUL/AEOQC), Ana Carolina Paes (SEDUL/AEQC) e Tarciana Medeiros
(SEDUL/CONCIDADE), Maria Silva (MLTT), Luana Gentil (URB) e Tatiane (URB)

Com o quérum devidamente constituido, as 9h31, o Coordenador Arnaldo Santana
(SEDUL/ICPS) iniciou a reuni3o, justificando a demora na convocagao em razéo de questdes de
saude e de demandas internas. Em seguida, sugeriu a seguinte dinamica para a reunido:
apresentagéo do parecer da AMECICLO, seguida da apresentagio do projeto pela URB, e,
posteriormente, a abertura de um momento para debate final entre os presentes, com vistas ao
encaminhamento para a realizacdo de reunides com maior frequéncia. Por fim, franqueou a

palavra aos demais participantes. A Conselheira Barbara Barbosa (Bike Anjo) registrou
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insatisfac&o pela auséncia das pessoas responsaveis pela elaboragéo do parecer, cuja presenca
havia sido previamente solicitada. Bruna Anciolly (SEDUL/AEOC) esclareceu que foi informado
previamente de que poderiam participar da reunido na condigdo de ouvintes. Informou, ainda,
que a sala disponivel para a realizacdo do encontro nio comportava um ndmero maior de
participantes, razdo pela qual apenas aquele espaco pode ser utilizado. O Conselheiro Daniel
Valenga (AMECICLO) questionou o longo intervalo sem a realizagdo de reuniées e manifestou
satisfagdo com a retomada das agendas. Destacou que o funcionamento dos espagos de
participagdo social ndo deve depender exclusivamente da gestdo municipal e relatou que, diante
da auséncia de funcionamento do espaco democratico, foi necessario acionar o Ministério
Publico de Pernambuco (MPPE) e outras instancias. Também ressaltou a importancia da
presenca das pessoas responsaveis pela elaboracdo do parecer, a fim de que pudessem
apresenta-lo e se manifestar durante a reunido. Por fim, solicitou a utilizacdo de canais oficiais
de comunicagdo para o estabelecimento de um rito mais organizado de preparacdo das
reunides. Em resposta, Bruna Anciolly (SEDUL/AEOC) esclareceu que o momento da
apresentacao seria destinado a fala dos participantes, de modo a garantir o respeito aos tempos
estabelecidos e possibilitar um debate qualificado. O Coordenador Arnaldo Santana
(SEDUL/ICPS) destacou a importiancia do funcionamento da Céamara, bem como da
atuacdo proativa dos seus integrantes, com capacidade critica e contribuicido na
formulacao de propostas em beneficio da cidade. Na sequéncia, submeteu a apreciacgéo a
ata da reunido anterior, a qual foi aprovada por unanimidade. O conselheiro Daniel
Valenga (AMECICLO) iniciou a apresentacio informando que foi convidado pela comunidade
local do bairro de Santana, que demonstrava receio em relagdo ao projeto e ainda n3o
compreendia de que forma poderia ser afetada pelas intervengbes propostas. Recordou que,
durante o processo de aprovagéo da Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacgéo do Solo (LPUOS),
houve diversas mencdes a Rua Olegarinha, destacando que se trata de uma via situada em area
de comunidade e atualmente classificada como arterial principal. Observou que essa
classificagéo é antiga e que, segundo sua avaliagdo, ndo se encontra alinhada com as diretrizes
estabelecidas na legislagdo urbanistica mais recente, como o Plano Diretor, a prépria LPUOS e
o Plano de Mobilidade. Ressaltou que moradores do bairro de Santana manifestam preocupacao

quanto a habitabilidade da area, uma vez que mantém uma convivéncia consolidada com a
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dinamica atual da rua e temem os impactos decorrentes de possiveis mudancgas. Por fim,
informou que o parecer técnico apresentado foi elaborado de forma conjunta por ele, Daniel
Valenga (engenheiro e especialista em mobilidade, além de ex-morador do bairro), Marina
Mergulh&o (arquiteta e urbanista, também ex-moradora do bairro) e Rosely Bezerra (historiadora

e moradora do bairro).

Contexto e historico

O conselheiro Daniel Valenga (AMECICLO) deu continuidade a sua fala, questionando o fato
da licitagdo do projeto ter sido aberta em 11 de outubro de 2025 sem dialogo prévio com a
comunidade. Informou que, no dia 16 de outubro, ocorreu a primeira reunido com a URB, porém
a escuta com os moradores ja teria ocorrido com a documentacdo pronta e com o processo
licitatério em andamento. Em seguida, apresentou a metodologia utilizada para analise do Termo

de Referéncia da URB, que incluiu: levantamento e sistematizagdo do marco normativo; analise
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documental dos atos e pecas técnicas do empreendimento; leitura técnica do projeto geométrico
e de suas conexdes vidrias; analise do contexto histdrico e socioterritorial do bairro de Santana;
e verificagdo dos procedimentos de transparéncia e participago social. Na sequéncia, elencou
os marcos legais considerados na analise, sendo eles: o Estatuto da Cidade; o Plano
Diretor do Recife (Lei Complementar n° 2/2021); a Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacao
do Solo (Lei n° 19.426/2025); a Politica Municipal de Mobilidade Urbana (Lei n°
18.887/2021); o Manual de Desenho de Ruas (Decreto n° 37.106/2023); e o Plano Recife 500
Anos. Ao tratar do Manual de Desenho de Ruas, ressaltou que se trata de um instrumento
legal que deve orientar a politica de mobilidade urbana do municipio. Observou ainda que
as legislagdes mencionadas foram elaboradas durante a gestdo do Partido Socialista Brasileiro
(PSB), afirmando que, em sua avaliagdo, tais normativas e diretrizes ndo estariam sendo
efetivamente implementadas, questionando, nesse contexto, sua execugdo ainda nessa gestdo
municipal. Acrescentou que o Manual de Desenho de Ruas recebeu prémios internacionais,
mas, mesmo assim, suas diretrizes ndo estariam sendo aplicadas devidamente na cidade do
Recife. Pontuou que o projeto em discussdo ndo se restringe & Ponte Cordeiro—Santana, mas
esta inserido na concepgdo de um corredor de transporte publico. Destacou, contudo, que as
solugbes vidrias apresentadas indicam uma priorizacdo do fluxo de veiculos particulares. A
conselheira Maria Lucia (FIJ) questionou o motivo da retirada do mercadinho localizado na
area de intervengdo. Em resposta, o conselheiro Daniel Valenga (AMECICLO) esclareceu que a
retirada do estabelecimento esta prevista em fungdo da necessidade de alargamento da curva
em um trecho da ponte. Dando continuidade a sua fala, o Conselheiro Daniel Valenca
(AMECICLO), abordou a relagdo entre tempos e distancias. Destacou que a redugao de tempo
mencionada no estudo refere-se aos deslocamentos por automovel, ndo havendo mengéo aos
tempos de viagem para usuarios de bicicleta e/ou do transporte publico, e que mesmo o projeto
apresentando reducdo em relagdo a analise de nivel de servigo do trafego, observou que os
niveis indicados apresentam queda. Questionou, ainda, o ano de referéncia dos dados utilizados
(2013) e destacou que, mesmo com a implantacdo da ponte, os niveis de servico projetados
indicam piora, inclusive para os automéveis. Nesse sentido, sugeriu que a ponte seja planejada
considerando também outros modos de transporte, e ndo apenas o trafego de veiculos

particulares. Sobre a subdimensio destinada aos modos ativos, exemplificou com base
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nas dimensdes minimas de calgadas e ciclovias estabelecidas no Manual de Desenho de
Ruas, destacando que tais parametros nao sio atendidos no projeto da ponte. Ressaltou
que, enquanto os espacos destinados aos modos motorizados encontram-se
superdimensionados, especialmente para o trafego de automdveis, as areas destinadas aos
modos ativos apresentam incoeréncias. Nesse sentido, apontou que, para os veiculos,
observa-se a adogdo de pardmetros maximos, o que nio ocorre em relagdo aos modos ativos,
sendo assim o foco apenas no automoével: vias desenhadas para carros, calculo de redugédo de
distancias e velocidades focado no automével, incoeréncia na analise das condigdes de trafego
por niveis de servico e velocidades incompativeis com principios da seguranca viaria. Sugeriu,
ainda, que as ruas Olegarinha e Henrique da Cunha contem com projetos urbanisticos
voltados ao publico infantil, a exemplo de iniciativas semelhantes ja implantadas em

outros bairros.

Modos ativos
subdimensionados

Calgcadas inadequadas para as
normas de acessibilidade

Ciclovias com dimensdo
inadequada conforme o MDR

Desconexdo com a dindamica do
contexto de ruas escolares e ruas
para as crangas
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Relembrou que o objeto da contratacdo refere-se a “contratacdo de empresa de engenharia
para execugdo das obras da conexdo Cordeiro — Casa Forte e sistema viario (adequagao
viaria da Il Perimetral, da Il Perimetral, da Radial Sul e de sistemas viarios
complementares para a implantagdo de corredores exclusivos de 6nibus na cidade do
Recife)”. Na sequéncia, destacou problematicas relacionadas ao transporte publico no projeto
apresentado, entre elas: a auséncia de previsio de corredores ou faixas exclusivas para énibus;
a descontinuidade da Ill Perimetral; a inexisténcia de indicacdo sobre os beneficios ou a reducao
de tempo de deslocamento para o transporte publico; e o subdimensionamento das paradas de

Onibus, sem observancia das recomendacgdes previstas no Manual de Desenho de Ruas.

Também comentou sobre o que denominou de “apagamento social e territorial”, destacando a
desconexdo do projeto com o contexto ribeirinho, com a memdria local, com os vinculos
comunitarios e com a relagdo direta da populacdo com o Rio Capibaribe. Apontou ainda a
auséncia de instrumentos de protecéo da identidade local, bem como a utilizagao inadequada da
nomenclatura da ponte, ressaltando que a denominacao correta é Ponte Cordeiro—Santana.
Alem disso, registrou que, na localidade, é comum que muitas mdes utilizem bicicletas com
cadeirinhas para transportar criancas, em razdo da existéncia de diversas creches na regiao.

Sobre a incompatibilidade do projeto com uma visio contemporanea de cidade,
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questionou a utilizagdo de referéncias normativas desatualizadas na elaboragao do
projeto de licitagdo. Destacou que, no que se refere & politica de mobilidade, estdo sendo
adotadas referéncias do Plano de Mobilidade elaborado na gestdo municipal de 2011, em
detrimento do plano mais recente (2021), aprovado apds processo de discussio popular no
ambito do Conselho da Cidade e da Camara de Vereadores. Nesse sentido, pontuou
sistematicamente as seguintes questdes: Auséncia de diretrizes de politicas como Parque
Capibaribe e Recife Cidade Parque, Auséncia de diretrizes que priorizam as infancias e seus
modos de viver na cidade, Desconexdo com movimento global de adaptacdo as mudancas
climaticas e Incompatibilidade com toda a legislagdo atual (PD, LPUOS, PMU, MDR) que
atualizam a visdo para cidade para pessoas e n3o para o fluxo de automdveis. Por fim, o
Conselheiro Daniel Valenga (AMECICLO) apresentou sugestdes orientadas pela légica de
priorizagdo das pessoas no planejamento urbano. Nesse sentido, destacou os seguintes
aspectos: a necessidade de dimensionamento adequado de calcadas e ciclovias, em
conformidade com as diretrizes do Manual de Desenho de Ruas; a proposicdao de
configuragdo das ruas Olegarinha da Cunha e Henrique Machado como “ruas para
criangas”, considerando as dinamicas existentes no local; a implantagao de ciclovias, em vez
de ciclofaixas, incluindo ciclovia na Avenida General San Martin e conexdes cicloviarias nas
vias principais, com integragdo e travessias na Avenida Caxanga; e a adogdo de ruas
acalmadas ou ruas completas em todas as vias locais que receberio intervengoes.
Também apresentou sugestdes voltadas a adequagdo de decisées de desenho urbano,
considerando que a obra j& se encontra licitada. Nesse sentido, destacou as seguintes diretrizes:
a reorganizacao da circulag@o, propondo que o0 acesso & ponte ocorra pela Rua Jorge Gomes de
Sa e por outra via indicada no projeto, evitando o trafego pelas ruas Olegarinha da Cunha e
Henrique Machado, em razdo das dinamicas locais; o redesenho da cabeceira da ponte,
defendendo que esta se inicie na margem do rio, configurando-se como ponte, € ndo como
estrutura elevada do tipo ponte-viaduto; a implantacio de corredores de 6nibus, de modo a
atender aos objetivos da construgdo da ponte e as necessidades das moradoras e moradores
das comunidades mais impactadas; e a redugdo do nimero de faixas e da velocidade dos
modais motorizados, em consonancia com os principios de seguranca viaria previstos no Manual

de Desenho de Ruas. A Conselheira Barbara Barbosa (Bike Anjo) relatou que, em reunido
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realizada na URB, foi sugerido que as intervencdes fossem direcionadas para areas externas a
comunidade. Destacou ainda preocupagdes relacionadas as questdes climéaticas e a fluidez das
aguas, considerando a vulnerabilidade do Recife a eventos de alagamento, especialmente em
locais onde vias anteriormente em paralelepipedo passariam a ser asfaltadas. Por fim,
mencionou o risco de intensificagcdo da especulagdo imobiliaria na regido, em detrimento da
permanéncia da comunidade local. O Conselheiro Pedro Henrique Silva (AMECICLO)
destacou que o processo de comunicacéo e de dialogo com a comunidade n&o ocorreu de forma
adequada, afirmando que, diante da auséncia de escuta prévia, foi necessario recorrer ao
Ministério Publico de Pernambuco (MPPE). Ressaltou que essa discussdo deveria ter ocorrido
antes da licitagdo da obra, e que, no momento atual, busca-se corrigir possiveis equivocos com
O processo ja em andamento. Afirmou que, nessas condicdes, a intervencdo acaba sendo
percebida como uma imposicdo & comunidade, classificando a situacdo como expressdo de
racismo estrutural, uma vez que a populacdo local tende a ser diretamente impactada pelo
projeto. Nesse sentido, sugeriu a necessidade de repensar os processos de escuta e
participagdo, de modo que ocorram de forma efetivamente democratica. Por fim, citou como
exemplo a implantag&o da ciclovia da Avenida Mascarenhas de Moraes, que, segundo relatou,
também n&o teria sido discutida de forma democratica no ambito da Camara Técnica. A
Conselheira Maria Licia da Silva (FIJ) afirmou que a populagéo tem sido surpreendida com a
apresentagdo de projetos ja finalizados, sem a possibilidade de discussao prévia. Como
exemplo, mencionou a localizagéo de paradas de 6nibus consideradas desconexas nos projetos
relacionados ao Hotel Novo Recife e ao Centro de Convencgoes, avaliando que as decisbes de
mobilidade estariam priorizando interesses econdmicos, em detrimento das necessidades da
populagdo. Também citou as intervencées realizadas na Ladeira da Cohab, relatando que nao
houve alinhamento prévio com a comunidade sobre a alteracdo das paradas de dnibus.
Segundo destacou, as mudancas de rota e de circulacdo ocorreram sem discussdo com o0s
moradores, que passaram a ser impactados pelas alteragbes sem terem sido previamente
informados. Em seguida, o Coordenador Arnaldo Santana (SEDUL/ICPS) concedeu a palavra

a equipe da URB, que foi convidada para realizar a apresentagao do projeto na Camara Técnica.
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Luana Gentil (URB) iniciou a apresentagcdo destacando caracteristicas da cidade do Recife,
mencionando que o territério é atravessado por diversos rios, além de contar com metrdé de
superficie e aeroporto em area urbana. Nesse contexto, apontou a escassez de conexdes viarias
sobre os rios e ressaltou a importancia da implantagdo de novas ligagdes. Como exemplo, citou
a Ponte Engenheiro Jaime Gusmao, ja inaugurada e bem aceita pela populagéo, que conecta o
bairro da lputinga, ao bairro do Monteiro, cruzando o Rio Capibaribe. Informou que a ponte
possui quatro faixas de circulagdo, sendo duas em cada sentido, além de contar com calgadas e
ciclofaixas implantadas em ambos os lados. Destacou que a gestdo municipal estd empenhada
na execugdo da construcdo da Ponte Cordeiro—Santana, a qual, também devera trazer
beneficios para a cidade. Explicou que o objeto relacionado a ponte refere-se a contratagio
para elaboracdo e desenvolvimento dos projetos executivos de adequacgéo viaria da Il
Perimetral, Ill Perimetral e da Radial Sul, destacando que o Termo de Referéncia nio se
restringe a implantagdo de corredor exclusivo de 6nibus. Informou ainda que o projeto
precisou ser reconfigurado em articulagdo com o Ministério das Cidades, a fim de se adequar as
novas realidades urbanas. Nesse sentido, esclareceu que a reprogramacgado contempla, de forma
integrada, o desenvolvimento de sistemas vidrios complementares, Obras de Arte Especiais
(OAEs) e demais servigos técnicos necessarios a implantagéo e qualificagdo da infraestrutura
vigria e dos corredores de transporte, ndo se limitando exclusivamente a implantacdo de
corredores exclusivos de oénibus. Na sequéncia, apresentou os objetivos e estratégias
reprogramados do projeto. Entre os objetivos destacados, mencionou: melhorar a
mobilidade urbana, facilitando a conexdo entre os sistemas de transporte e as ligagdes
interbairros; propiciar melhores condigbes de seguranga, acessibilidade, conforto e
confiabilidade na mobilidade urbana; garantir a acessibilidade ao transporte coletivo e a todo o
sistema viario; assegurar condigbes adequadas de seguranga viaria para pedestres, ciclistas e
usuarios do transporte publico; minimizar descontinuidades no trafego; reurbanizar e revitalizar o
espago do entorno; e reduzir os tempos de espera e de viagem. Quanto as estratégias para
implementacgéo, indicou: a adequagdo da geometria das vias; a melhoria da qualidade dos
passeios publicos, com garantia de acessibilidade; a requalificacdo de reflgios, canteiros
centrais e entornos de paradas de Onibus; a implantagdo de novos abrigos de 6nibus; e a

arborizagdo adequada dos percursos destinados a pedestres e ciclistas.
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ﬂ PONTE CORDEIRO-SANTANA

Contextualizagao

Luana Gentil (URB) prosseguiu a apresentacdo explicando que a lll Perimetral do Recife
constitui um projeto viario histérico no planejamento urbano da cidade, concebido com o objetivo
de estabelecer uma ligagdo transversal entre diferentes zonas do municipio, reduzindo a
dependéncia das rotas que passam pelo centro e contribuindo para a melhoria da circulagéo
metropolitana. Destacou ainda que a Ill Perimetral possui papel estratégico no planejamento
urbano do Recife, ao contribuir para a descentralizagdo do trafego, evitando a passagem
obrigatdria pelo centro; promover a integragao entre diferentes regides da cidade, especialmente
as zonas Norte e Oeste; articular o sistema de transporte publico, incluindo corredores de BRT e

terminais integrados; e complementar o sistema radial-perimetral que organiza a mobilidade
10
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urbana. Também esclareceu que houve reducdo na relacdo entre distancia e tempo de

deslocamento, conforme demonstrado na tabela apresentada a seguir.
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Sobre os aspectos gerais, afirmou que o projeto considerou o tecido urbano existente na
concepgcao da ponte, buscando reduzir os impactos em relagdo a proposta inicial.
Informou que, na configuragao atual, foi necessaria a desapropriagdo de apenas trés
imdveis no bairro de Santana, nimero significativamente inferior ao previsto no projeto
originalmente concebido. Em seguida, destacou algumas intervengdes gerais: Construgdo de

ponte com extensao de 380m sobre o Rio Capibaribe; Requalificagdo do sistema viario (7,3km
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no total, onde 2,0km ainda ndo séo pavimentados); Requalificagdo do sistema de drenagem -
PEAD; Implantacdo de ciclofaixa (1,2 km); Requalificagdo da rede de iluminagdo publica;
Requalificagdo dos passeios e implantagdo de acessibilidade (piso tatil direcional e de alerta,
aléem de travessias elevadas); Requalificagdo da Praca Flor de Santana; Urbanizagdo e
paisagismo dos entornos da ponte; Implantagdo de novos 13 abrigos de 6nibus, com
pavimentagdo da area de frenagem em pavimento rigido e novos abrigos; Adequacao viaria de
acesso e interligagdo das vias principais, beneficiando as ruas elencadas a seguir, totalizando 17
vias e cerca de 7,3km de requalificacédo, dos quais 2,0km atualmente n&o séo pavimentadas.
Destacou que a populagdo da Zona Norte e das areas de morros tera acesso mais rapido ao
BRT da Avenida Caxanga, ressaltando que a ponte também desempenhara papel importante
para o transporte publico. Acrescentou que se trata de uma intervengdo amplamente

demandada pela sociedade.

DESAPROPRIAGCOES
. Ponte
Cordeiro
Edificagbes 102
Terreno 5
Santana
Edificagdes - Total 3

Destacou que a populagéo da Zona Norte e dos Morros terdo acesso rapido ac BRT da Caxanga
sendo a ponte importante também para o transporte publico. Inclusive, € uma ponte muito
solicitada pela sociedade. Explicou que o fluxo sera bem distribuido antes de chegar na Av. 17
de Agosto, conforme figura a seguir que apresenta as Segbes Transversais. Reforcou, por fim,
que o projeto da ponte foi aprovado no ambito do COMAM e do CDU, destacando que, ao longo

de sua elaboracdo, contou com a participagdo de diversos atores institucionais, incluindo
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representantes da populagado, além de visitas técnicas e articulagido com 6rgaos e entidades
como CTTU, COMPESA, NEOENERGIA, COPERGAS, EMLURB, Capitania dos Portos e SPU.

Luana Gentil (URB) prosseguiu agora apresentando as melhorias ao projeto, a partir das
sugestdes do conselheiro Daniel Valenga (AMECICLO). Explicou que havera ciclovia e nao
ciclofaixa (com segregador fisico), sendo unidirecional em conformidade com as normas
vigentes. Conforme Norma de Acessibilidade ABNT NBR 9050 (Faixa minima livre 1,20m), na

OAE, os passeios variam entre 1,20m a 1,40m; No sistema viario, existe passeio com largura
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maior que 1,20m (2,30m e 3,28m). Acrescentou que, no projeto, foi verificada a necessidade
de implantacédo de faixas de seguranca em tangente e de superlargura em curva. Conforme
indicado no Manual de Projeto Geométrico DNER 706/1999, esses acréscimos, somados,
correspondem a 1,30m. Assim, na sec¢do transversal revisada, propde-se a reducédo de cada
faixa de rolamento para 3,10m de largura e de cada faixa de seguranga para 0,30m. O
excedente de 0,50m sera incorporado a ciclovia, que passara de 1,00m para 1,50m de largura.
Informou ainda que, na curva, cujo acréscimo é de 1,40m, foi necessario ajustar parcialmente as

dimensdes destinadas a ciclovia e ao passeio.

SECAO TRANSVERSAL REVISADA

"
~ =t ~ -
1140 ) T No entanto, propde-se reduzir

cada faixa de rolamento para

3,10m de largura e cada faixa de

seguranga para 0,30m de

largura. O excedente de 0,50m

sera incorporado na largura da

ciclovia que passari de 1,00m
, para 1,50m.

Esclareceu também que, embora o projeto n3o preveja corredor exclusivo para dnibus, a ponte
permitira a circulagdo do transporte coletivo, a exemplo do que ja ocorre na Ponte Engenheiro
Jaime Gusm&o. Ressaltou que a construgdo da nova ponte contribui significativamente para a
melhoria da mobilidade urbana da cidade, possibilitando acesso da populagéo dos morros da
Zona Norte a um dos principais Terminal Integrado, Tl Caxanga com linhas que ligam zona oeste
ao centro e outras areas, com destaque para a integragdo com o corredor Leste-Oeste, além de
acesso ao BRT; reducdo do trafego em grandes corredores da cidades, como Avenidas Rui
Barbosa, Agamenon Magalhdes, Abdias de Carvalho e Av. Recife ao permitir uma nova rota
entre a Zona Norte e a Zona Sul e permissao de criagdo de novas linhas de transporte publico
coletivo. Mencionou ainda que foi realizado estudo com base em contribuicdes

apresentadas pelo conselheiro Daniel Valenga, resultando na proposigao de uma secao
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revisada que prevé ciclovia com largura de 1,50m e faixas de rolamento de 3,10m. No que
se refere a ciclofaixa prevista na Rua Estevao Francisco da Costa, indicou a possibilidade de
readequagao para 1,50m, considerando a soma entre ciclofaixa e area de separagado (buffer).
Sobre o raio de giro, explicou que, mesmo apds revisdo dos estudos e realizagédo de visita de
campo, nao foi possivel reverter a necessidade de desapropriagdo do mercado localizado na
area. Por fim, em relagéo as areas de lazer, informou que o Parque de Santana encontra-se a
aproximadamente 400 metros do local da intervengio e que a Praca Flor de Santana também

sera objeto de requalificagéo.

LARGURA DE CICLOFAIXA REVISADA

A ciclolaixa da Rua Joaquim Alheires conecta com a
A ciclofaixa da Rua Prof. Estevio Francisco da Costa conecta ciclofaixa da Rua Odete Monteiro, @ ma's adiante com a

com a ciclofaixa da Rua Odete Monterro e Rua Diandpolis, e mais Rua Dez de Movembro. Hi a possibilidade de
adiante com a Rua Tomaz Gonzaga. H3 a pessibilidade de readequagio da via para faixas de 3,0m de largura e

readequagao da via para faixas de 3,0m de largura e excedente excedente de 0,90m para redistribuicio na ciclofaixa
de 1,50m para redistribuig3o na ciclofaixa + buffer. + buffer.

Apds a finalizagdo da apresentagdo de Luana Gentil (URB), Bruna Anciolly (SEDUL/AEOC)
sugeriu organizar as intervengdes dos (as) conselheiros (as) com tempo de 3min para as
colocagbes e discussbes. O Conselheiro Daniel Valenga (AMECICLO) destacou que a
construgao de pontes, em si, ndo representa o principal transtorno, mas sim a forma como o
fluxo de transito é organizado a partir dessas estruturas. Avaliou que os problemas de
mobilidade no Recife estdo relacionados, entre outros fatores, & segregacdo geografica e ao
elevado numero de automoéveis em circulagdo. Como exemplo, mencionou a existéncia de
pontes de menor custo, como a Ponte da Salvagdo e a ponte localizada no Parque Santana,
concebidas para atender prioritariamente pedestres, ciclistas e motociclistas, e ndo apenas para

acomodar o trafego de automoéveis. Defendeu ainda que as dimensdes e solugdes de mobilidade
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sejam pensadas para todo o sistema viario. Questionou, nesse contexto, como seria possivel
promover melhorias no transporte publico sem a implantagdo de corredores exclusivos de
dnibus, destacando que a auséncia dessas infraestruturas tem contribuido para a migragao de
usuarios do transporte coletivo para motocicletas. Ressaltou que os corredores de énibus s&o
instrumentos importantes para conferir maior fluidez ao sistema de mobilidade. Por fim, observou
que, como a ponte ainda nao foi construida, seria possivel considerar adaptagdes no projeto, a
partir das sugestées apresentadas. A Conselheira Barbara Barbosa (Bike Anjo) afirmou que o
projeto tem origem em uma concepgdo de aproximadamente 60 anos, néo refletindo, em sua
avaliacdo, as necessidades do Recife contemporaneo. Criticou a auséncia de priorizagédo do
transporte publico e apontou que os 13 abrigos de dnibus previstos estariam fora das dimensoes
adequadas, bem como as calgadas projetadas. Ressaltou ainda que a cidade é reconhecida
internacionalmente pelo Manual de Desenho de Ruas, questionando o fato de suas diretrizes
nao estarem sendo plenamente adotadas no projeto. Ao tratar da questéo da fluidez, comparou
a capacidade de transporte entre carros e 6nibus, destacando a maior quantidade de pessoas
atendidas pelo transporte coletivo. Também questionou por que a Rua Jorge Gomes de Sa néo
seria mais utilizada para melhorar a fluidez do trafego e indagou sobre a adogdo de dimensdes
minimas em determinados elementos do projeto. Por fim, solicitou esclarecimentos sobre a
inclinacéo prevista para a ponte, ressaltando a importancia de que a angulagéo seja adequada
para garantir condicbes seguras e acessiveis para pedestres. O Conselheiro Pedro Henrique
Silva (AMECICLO) questionou como se dardo os deslocamentos das pessoas provenientes da
Zona Norte e das areas de morros, considerando a auséncia de priorizagdo do transporte
publico no projeto apresentado. Indagou por que a proposta nao foi concebida de forma correta
para priorizar pessoas que se deslocam a pé, de bicicleta ou por meio do transporte coletivo.
Destacou ainda que a méa qualidade do transporte publico, aliada a falta de priorizagao desse
modal, tem levado muitas pessoas a adquirirem motocicletas como alternativa de deslocamento,
o que, segundo apontou, tem contribuido para o aumento do nimero de mortes no transito. O
Conselheiro Daniel Valenca (AMECICLO) manifestou discordancia quanto & proposta de
direcionar as criancas para areas de lazer em pragas, ressaltando que, conforme orientagbes do
Manual de Desenho de Ruas, os espacgos destinados as criangas devem ser considerados e

incorporados no proprio local, respeitando as dindmicas existentes no territério. O Conselheiro
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Antonio Henrique (CTTU) destacou a existéncia de linhas de 6nibus em ambos os lados da
area de intervencdo, ressaltando que a dindmica do bairro devera passar por mudangas.
Sugeriu, nesse contexto, a ado¢do de medidas como a reducao de velocidade em areas
proximas a escolas, entre outros pontos sensiveis. Acrescentou que a proposta busca
adaptar-se a cidade existente, diferentemente do projeto anterior, que previa interven¢des mais
impactantes. Ressaltou que, com a implementagdo da obra, a dinamica local tende a se
transformar e que a populagdo gradualmente se adaptara as mudangas. Por fim, pontuou que as
desapropriagbes previstas foram reduzidas ao minimo necessario, avaliando que, de modo
geral, a cidade tende a obter mais ganhos do que perdas com a intervengéo. O conselheiro
Luis Henrique (URB) destacou que, durante o processo de reprogramac¢ao do projeto, foram
realizados debates com o Ministério das Cidades, nos quais se discutiu a relacdo entre
concepgdes mais antigas de planejamento e as necessidades atuais da cidade. Ressaltou que é
valida a preocupagao com os impactos na localidade. Mencionou ainda exemplos de
intervengdes e conexdes viarias na cidade, como na regido da Imbiribeira, na Avenida Recife e
na Ladeira do Ibura, que contribuem para transformar a dindmica de deslocamento das pessoas.
Informou que o Terminal Getulio Vargas conta com 37 linhas de énibus, enquanto a Avenida 17
de Agosto possui 18 linhas, destacando que a nova ponte podera ampliar as possibilidades de
acesso e deslocamento entre essas areas. Afirmou que os beneficios da intervengdo devem ser
compreendidos de forma sistémica, ressaltando que os impactos locais previstos sdo reduzidos
quando comparados ao projeto anterior, que demandaria mais de 500 desapropriagdes. O
Conselheiro Roberto Muniz (CREA/PE) relembrou os transtornos ocorridos durante a
implantagdo da Il Perimetral, ressaltando, contudo, que a intervengao trouxe beneficios para a
mobilidade urbana da cidade. Avaliou que obras estruturais dessa natureza, em determinados
momentos, podem gerar impactos localizados, citando como exemplo a comunidade de
Santana, enquanto no bairro do Cordeiro a situagdo ja se encontra consolidada. Destacou ainda
o trabalho de militancia desenvolvido pela AMECICLO, reconhecendo que a atuagdo da entidade
tem contribuido para a promogdo de melhorias na mobilidade urbana, registrando respeito e
reconhecimento pela importancia desse trabalho. Acrescentou que a construgéo da ponte e a
implantacdo da Il Perimetral constituem, em seu entendimento, uma realidade e uma

necessidade para a cidade. Comentou também que reside no bairro do Poco da Panela, area
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que tem passado por diversas intervengdes urbanas. Em relagdo as ruas Jorge Gomes de Sa e
Olegarinha da Cunha, mencionou preocupagdes quanto ao fluxo de veiculos nessas vias e
sugeriu que seja considerada uma solugdo coletiva para o caso do mercadinho existente na
area, propondo a possibilidade de reassentamento em local adequado dentro da propria
comunidade, em vez de sua simples desapropriagdo, tendo em vista tratar-se do Unico
estabelecimento desse tipo na localidade. Por fim, ressaltou a importancia de manter a agenda
da Camara Técnica como espaco de consulta e de continuidade do didlogo, de modo a contribuir
para o aprimoramento e qualificagcdo do projeto. O Coordenador Arnaldo Santana
(SEDUL/ICPS) destacou as caracteristicas da estrutura geogréfica do Recife, marcada pela
presenca de meandros, canais e Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS). No que se refere
ao territorio do Rio Capibaribe, ressaltou a elevada densidade da malha urbana nos bairros de
Casa Amarela e Casa Forte, bem como nos bairros situados mais ao sul, a exemplo do
Cordeiro, destacando que, historicamente, as principais ligagdes entre as margens do rio se
davam pela BR-101 e pela Ponte da Torre. Nesse contexto, enfatizou que, em cidades com tais
caracteristicas, a implantagdo de alternativas de ligacdo é de extrema relevancia, por possibilitar
conex0es mais diretas entre territérios, evitando deslocamentos mais longos. Acrescentou que
tais intervencdes geram efeitos positivos em cadeia no sistema de transporte publico, uma vez
que, mesmo quando n&o destinadas exclusivamente aos 6nibus, contribuem para redistribuir o
fluxo de outros modais, como automoéveis e motocicletas, reduzindo a sobrecarga nos
corredores de transporte coletivo. Destacou, ainda, a importancia das interfaces entre os
diferentes modais e a necessidade de maior investimento do poder publico na segregagéo do
transporte publico. Por fim, pontuou que, no ambito dos projetos de engenharia, é possivel
adotar solugbes que minimizem os impactos locais, ressaltando que esse tem sido um esforgo
por parte das equipes responsaveis pela elaboragdo do projeto. A Conselheira Nayara Leitido
(SEDUL) parabenizou a apresentagdo da AMECICLO, destacando a relevancia do tema, e
manifestou satisfagdo com as adequagdes apresentadas. Ressaltou que constitui um desafio
para o poder publico equilibrar o crescimento urbano com a mitigagdo de impactos negativos.
Pontuou, ainda, a existéncia de projeto anterior, ainda vigente, voltado a conexao entre as zonas
sul e norte da cidade, bem como o trabalho desenvolvido pela URB no sentido de adequa-lo ao

sistema existente e a realidade atual. Por fim, colocou-se a disposicdo para colaborar, na

( /{4}&3 %{%r MV\/\/ 5&( | :



™\

CONSELHO DA CIDADE DO RECIFE
172 Reunido da Camara Técnica de Transito, Transporte e Mobilidade Urbana do Concidade Recife

condicdo de arquiteta e urbanista, reiterando seu compromisso com a cidade do Recife. A
Conselheira Maria Luacia da Silva (FIJ) também parabenizou o projeto. Em seguida, questionou
se, considerando a inexisténcia de faixa exclusiva para 6nibus na proposta atual, o projeto
permite, no futuro, a implantagéo dessa infraestrutura ou se apresenta limitagdes que dificultem
tal adequacdo. Ademais, solicitou esclarecimentos acerca das desapropriagcbes previstas. O
conselheiro Luis Henrique (URB) respondeu aos questionamentos da Conselheira Maria
Lucia, informando que estéo previstas 102 desapropriacdes no bairro do Cordeiro. Esclareceu
que os moradores podem optar entre o reassentamento no Habitacional do Caiara, localizado a
menos de 2 km dos locais de origem, ou o recebimento de indeniza¢do. Registrou, ainda, que a
URB vem realizando atendimentos aos moradores para formalizagao dessas escolhas. Explicou
que é realizada a avaliagdo dos iméveis e, em caso de contestacéo por parte dos proprietarios,
procede-se a reavaliagdo, com a realizagdo de visitas técnicas e negociagdo. A Conselheira
Barbara Barbosa (Bike Anjo) questionou a inclinagéo prevista para a ponte, bem como o
investimento estimado, destacando a auséncia de ciclovias, abrigos e a adogao de calgadas com
dimensdes minimas. Indagou, ainda, sobre a implantagdo de conjunto habitacional em area
situada em curva de rio, com risco de alagamento. No ambito do projeto, ponderou que
poderiam ter sido adotadas alternativas de desenho com diferentes formas de insergdo urbana,
considerando o elevado volume de recursos publicos envolvidos. Na condi¢do de urbanista e
usudria do transporte publico e da bicicleta, manifestou preocupagdo com a aplicagdo dos
recursos publicos e com a qualidade da execugao do projeto. Por fim, ressaltou a importancia da
Camara Técnica como espago de escuta qualificada, defendendo que as contribuigdes
apresentadas sejam devidamente consideradas. O Conselheiro Daniel Valenga (AMECICLO)
afirmou que o modelo de cidade orientado a priorizagdo do automével ndo se mostra eficaz,
ressaltando tratar-se de entendimento consolidado na literatura cientifica desde a década de
1970 até os dias atuais. Destacou que sua atuagdo na area se fundamenta em evidéncias
técnicas e ndo em posicionamentos de ordem pessoal. Pontuou que, ao priorizar projetos
voltados aos automoveis, a gestdo publica desconsidera tais evidéncias, aléem de incorrer em
contradicdo com a legislagdo urbanistica vigente, ressaltando que a questdo envolve n&o
apenas dimensdes fisicas, mas também conceitos estruturantes de planejamento urbano.

Manifestou critica a perspectiva de promover melhorias a partir de um projeto que, em sua
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avaliagdo, ja se encontra defasado, defendendo que, diante do volume de recursos publicos
envolvidos, seria mais adequado elaborar um projeto de melhor qualidade desde sua
concepgédo. Como exemplo, citou o caso do Parque das Gragas, cujo projeto original previa
quatro faixas de rolamento e uma ponte com retorno @ mesma margem do rio, tendo sido
posteriormente reformulado, resultando, segundo destacou, em um parque linear de grande
sucesso na cidade. Acrescentou que ha oportunidade de direcionar recursos para a implantagao
de parques lineares no ambito do Projeto Parque Capibaribe, em consonéncia com diretrizes
estabelecidas pelo Projeto Recife 500 Anos. Por fim, advertiu que a priorizagdo do automovel,
sob a justificativa de melhoria do transito, tende a produzir efeitos contrarios no médio prazo,
uma vez que estimula o aumento do uso de veiculos individuais, contribuindo para a recorréncia
de congestionamentos e para a reducdo da atratividade do transporte publico. Luana Gentil
(URB) esclareceu que a inclinagdo prevista para a ponte é de 5%. No que se refere a
localizagdo do Habitacional do Caiara, destacou que a definicdo compete a Secretaria de
Habitagao, responsavel pelo projeto. Complementarmente, o Conselheiro Luis Henrique (URB)
afirmou que a area escolhida ndo se caracteriza como area alagavel. A Conselheira Barbara
Barbosa (Bike Anjo) questionou se, em razdo do elevado investimento publico na construgéo
da ponte, o projeto poderia ser adequado as diretrizes do Manual de Desenho de Ruas. Em
resposta, Luana Gentil (URB) informou que tais parametros foram considerados nos estudos,
tendo sido adotada a dimensao de 1,5m. Na sequéncia, a Conselheira Barbara Barbosa (Bike
Anjo) retomou exemplificando experiéncias de outras cidades, como Fortaleza, e ressaltou a
importancia de considerar dimensbes adequadas e o fluxo da comunidade local. Destacou,
ainda, a necessidade de medidas de redugéo e fiscalizagdo de velocidade. Pontuou que a
intervengéo representa um custo significativo para toda a cidade do Recife, podendo influenciar
projetos futuros, especialmente diante do processo de verticalizagdo e da priorizagdo do
transporte individual, mesmo em um contexto de vulnerabilidade as mudancgas climaticas.
Enfatizou que o planejamento urbano deve priorizar as pessoas. O Conselheiro Pedro
Henrique Silva (AMECICLO) reforgou a critica quanto a auséncia de priorizagdo das pessoas,
destacando que a seguranga urbana esta diretamente relacionada a presencga de pessoas nos
espacos publicos. O Conselheiro Roberto Muniz (CREA/PE) pontuou que os principais

desafios estdo relacionados ao fluxo e a geometria viaria, devendo esses aspectos orientar o
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debate. Por fim, o Coordenador Arnaldo Santana (SEDUL/ICPS) sugeriu que integrantes da

Cémara Técnica elaborem um documento consolidado, em formato de compilado ou checklist, a

ser debatido em reunido posterior, com vistas a constru¢do de um posicionamento mais

definitivo da Cémara Técnica. Propds, ainda, a reunido dos materiais apresentados pela

AMECICLO e pela URB, de modo a subsidiar e orientar agdes futuras. Reforgou a necessidade

de sistematizar todas as questdes levantadas na reuniao para apresentagio na préxima reuniao

da Camara Técnica. Nada mais havendo a tratar, a reunido foi encerrada as 12h15min.

encaminhamento
e informes
AMECICLO;

Deliberagoes, e Ficou definido que sera um relatério pela Conselheira Nayara Leitdo
(SEDUL), com apoio da URB, a ser apresentado a Camara Técnica,
contendo analise comparativa entre as questbes levantadas pela

e Também foi acordado o agendamento da préxima reunido da Camara
Técnica para o prazo de 15 (quinze) dias.

Responsavel pela elaboragao da Ata: Tarciana Medeiros.
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NOME/ INSTITUICAO

ASSINATURA
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Nayara Leitdo (SEDUL - Suplente)
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