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Construcdo - Plano de Mobilidade

18 oficinas participativas




Construcdo - Plano de Mobilidade

8 audiéncias publicas




Construcao - Consulta Técnicos PCR
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O que é o Manual?

Nova abordagem para o desenho de
ruas

Pessoas sdo as protagonistas na
utilizagdo do espago urbano

Novos pardmetros de desenho para
todos que utilizam a rua

Ruas Seguras
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Ruas Atrativas




Destinado a...

Gestores

Técnicos da PCR Sociedade civil




Estrutura

1. SOBRE O MANUAL

OBJETIVO

4. DESENHANDO RUAS
PARA PESSOAS

PARAMETROS

2. UMA VISAO PARA AS
RUAS DE RECIFE

CONCEITOS E
PRINCIPIOS

5. SERVICOS E
INFRAESTRUTURA

IMPORTANCIA
E BENEFICIOS

3. COMO TRANSFORMAR
AS RUAS DO RECIFE

ESTRATEGIAS
E ETAPAS

6. INSPIRACCNDESNPARA XS
TRANSFORMACOES DE RUAS

IMPORTANCIA
E BENEFICIOS
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Reunindo parceiros relevantes

Parceiros politicos

Pesquisadores

Técnicos
multidisciplinares

wn

4 S
O o)
O >
O e
c o
> [
£ 2
O [0}
O n

Sociedade civil organizada

ESPACO URBANO
RUA




Curta duracdio:

* Horas/Dias
Baixo custo
Ndo necessita manutencdo 2

yel Av. Guararapes, Santo Anténio - Recife
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Média duracéo (Urbanismo Téatico):

* Semanas/Meses/Ano

* Baixo custo a moderado

* Requer manutengdo dependendo do
planejamento

Praga Nossa Sra. De Fatima, Rosarinho - Recife



Anos/Permanente

Custo Elevado

A manuten¢do deve ser incluida
planos continuos da cidade.

, Pdatio de Santa Cruz, Boa Vista - Recife
e Y P S



Desenhando
ruas para as
pessodas
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Desenhando
Ruas
Caminhdveis

Desenhando
Ruas
Ciclaveis

Desenhando Ruas
com prioridade
para o transporte
publico

Desenhando Ruas
com circulacdo
segura de veiculos
motorizados

Desenhando Ruas
eficientes para
operagdo de carga
e fornecimento de
servico




Desenhando
ruas caminhaveis



Desenhando ruas caminhaveis

Ordenamento, manuteng¢do e geometria do espago
destinado ao pedestre

Em dreas predominantemente
residenciais, recomenda-se utilizar a
largura minima de 2,40 m e 3,60 m
nas dreas comerciais; Nos casos de
ruas estreitas, o minimo permitido é 1,20 m,
salvo as excecées.

Faixa de acesso:
Recomenda-se utilizar
larguras de 1,50 m, e
no minimo a 0,70 m. S6
é possivel em calgadas
com largura total maior
que 2,60m.

Faixa de servigo:
Recomenda-se utilizar larguras de
2m; Nos casos de ruas estreitas, o minimo
permitido é 0,70 m, salvo as excegdes.




Calcadas em dreas com
inclinagdo elevada
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Calcadas em dreas histéricas
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Desenhando ruas caminhaveis

Mobilidrio Urbano

lluminag¢do publica

Arvore de pequeno porte (4 - 6m)
Lixeira

Paraciclo

Abrigo de 6nibus, taxi, metrd
Floreiras e vasos

Toldo

Mobilidrio portatil




Desenhando
ruas cicldaveis



Desenhando ruas ciclaveis

Infraestrutura ciclovidria e geometria
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Infraestrutura no bordo da calcada

ral & e

Infraestrutura no canteiro cent

Av. Mario Melo, Santo Amaro - Recife S g e ~ y Rua Antdnio Gomes de Freitas, llha do Leite - Recife
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Desenhando ruas ciclaveis

Paradas de énibus
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Desenhando ruas ciclaveis

Elementos segregadores
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Desenhando ruas
com prioridade
para o transporte
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Desenhando ruas com prioridade foie de  eireulacdo:
- X I ¢ao: Largura
para o transporte publlco recomendada entre 3,00 e 3,50m.

Infraestrutura vidria para o transporte
publico e geometria

Parada de 6nibus: O tipo de parada de
6nibus varia de acordo com a demanda
local e com a largura disponivel da rua.
Para sua implantagdo, a faixa de servigo
deve ter largura disponivel de no minimo

1,50.

Elemento  separador: Sinalizagédo
conforme CTB.



Av. Conde da Boa Vista, Boa Vista - Recife
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Faixa de transporte coletivo

CIRCULAGAO |
EXCLUSIVA

TRANSPORTE
PUBLICO

FAIXA DA DIREITA
2% 2 6° 06 - 22h




Desenhando ruas com prioridade
para o transporte publico

Paradas e estagoes

Paradas na faixa

Paradas em canteiro central Paradas recuadas (baias)

ot
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Desenhando
Ruas com
circulacdo
segura de
veiculos
motorizados



Desenhando ruas com cirGUIGGGO I 0 Faixa de trafego: recomenda-se a

utilizagdo de faixas de trafego com largura

de 3m, podendo, em casos especificos, ter

Y 4 [ )
segura de veiculos motorizados
faixas mais estreitas medindo 2,7m.

Redes adequadas para dirigirmos

Faixa de estacionamento: é
recomendado faixas entre 1,8m - 2,5m de

largura.



Desenhando ruas com circulag¢éo
segura de veiculos motorizados

Gestdo da velocidade

Estratégias geométricas de moderagdo de
trafego:

Estreitamento de
faixa

Raios de esquinas

Tratamento de Chicanas e faixas
portal alternadas

Alteracdes no Redutores verticais
pavimento de velocidade

Canteiros centrais

Minirrotérias . -
e ilhas de refugio




Desenhando Ruas
eficientes para
operag¢do de carga
e fornecimento de
Servico



Desenhando ruas eficientes para operacéo
de carga e fornecimento de servigco

Geometria vidria

VI4VvIS3d 3 Vouvd

Faixas
superdimensionadas




Servicos e
Infraestrutura
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Infraestrutura

Servicos e

Infraestrutura Verde

0 Jardim de chuva

g Piso permedvel
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de irriga¢do passiva

échicas

P

do urbana

a Arborizag

do de canteiro e volume de solo de

6 Preparag¢

plantio



Servicos e Infraestrutura

Beneficios da infraestrutura verde

Sociais:

Longevidade da infraestrutura
Energia
Redug¢do no custo de

Biodiversidade
Irrigagdo passiva
Hidrologia natural
Gestdo de fluxo
Qualidade do ar
Resfriamento urbano

e |ncentivo a atividades ao ar livre
* Projeto paisagistico
¢ Saude mental

manuten¢do dos sistemas
hidricos
Valorizagdo imobilidaria




Inspiragoes
para
Transformacado
de Ruas

7




Ruas com
Ruas para Ruas Ruas Corredores prioridade de Condigdes
pedestres compartilhadas multimodais multimodais transporte especiais
publico




Solug¢des de desenho para a

transformacgdo de ruas
Antes - Calcadado

Az dreas histdricas,

formadas por vielas e

ruas estreitas construidas

am um pericdo amterior

4 utilizogao dos veiculos,
trazem grande potencial

para a pedestrianizagice a
transformagdo urbana. Ver G.a.
Contexto histdrico.

urbana.

Sdo comuns travessios em
meio de quadra & o uso do
leito vidrio para caminhar, em
especial mos cosos em gque as
calgodas sdo estreitas efou
obstruidas.

Algumas vios sdo estratégicas
para o deslocaomento de
pedestres pela cidade, seja
melhorando o permeabilidade

Caracteristicas:

Atividades comerciais
intensas

Grande trdfego de
veiculos

Altas velocidades
Estacionamento
Travessias em meio de
quadra

Calgcadas estreitas e
obstruidas



Baias de carga e descarga e

i ao embarque e
desembarque de pessoas com
mobilidade reduzida devem
ser consideradas. O acesso
de veiculos de carga deve ser

Grea d

restringido a periodos fora de
horarios de pico.

Solugoes de desenho para a
transformacdo de ruas

Depois - Cal¢addo

Uma faixa livre de 3,5m de

largura garante o acesso local
de veiculoc de emergé

ncia.

lo, oferega rotas alternativas
em ruas adjacentes.

Quando ndo for possivel inclui-
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Postes e lumindrias
adaptados & escala do
pedestre, assim como luzes
de fachadas, devem cer
instalados para garantir a
seguranga e a ilumi
uniforme do ambiente.

;omenda-se o plantio

2c de médio e grande

1@ inck

usdo de outras

uturas que garantam

combreamento.

-~

de mobiliario

A distribuicd
urbano, pontos de descanso

e contemplagao, ossim como
infraestrutura verde, suportes
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de bicicleta, bebedouros e
lixeiras deve ser proporcional
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o volume de pedestres.

Isto garante identidade e

(especialmente desejoda em

longos eixos).




Solug¢des de desenho para a
transformacgdo de ruas

Antes - Rua comercial compartilhada

para atividades comerciais,

estacicnomento informal e

vendedores de rua costumam
‘ bloguear a passagem de

‘ Veiculos de carga e servigo

¢ ViaTlm

estres pelas calgadas,
N ate i forcando a circulagiio dos
i Vel 40km/h pedestres pelo leito vidrio &

travessia em meio de quadra.

Até duas faixas de trafego

estreitos compartilhadas entre

diferentes tipos de veiculos
motorizades e bicicletas.

Caracteristicas:

Vias estreitas e com alta atividade
comercial

Até duas faixas de trafego
Intensos volumes de pedestres e
ciclistas

Calgadas com obstdculos
Veiculos de carga costumam
bloquear a circula¢do



Solug¢des de desenho para a

tranSforma¢a° de ruas Recomenda-se uma faixa vre

acessivel para pedestres de
no m‘l'n'lm 3,6 m de largura,
Depois - Rua comercial compartilhada ettt e il
Ver 4.3 Calgadaos.

Uma faixa flexivel com

areas dedicadas a servigo,
paisagismo, arborizagdo,
mobilidrio urbano,

vendedores de rua e parklets
alternodamente incluidas entre
vagas de estacionamento

para garantir o conforto,

a atratividade e manter a

faixa livre de circulogdo nos
calgadas dezobstruida.

© Viallm .5 Baias para carga e descarga

devem ser previstas, porém
SeMmpre com o Uso restrito a

L Vel30km/h
T periodos fora de hordrios de pico.

Este tipo de transformagdo &
recomendada para locais que
apresentam baixo trafego de
automéveis ou onde se desejo
desestimular seu uso.

A fim de viabilizar o
compartilhamento do espago
com ciclistas de maneira
segura, deve ser mantida
uma faixa de trafego com no
miéxima 3m de largura para
circulagdo de veiculos.

Canais de drenagem e
materiais de pavimentagdo
permedveis devem ser
implantados como parte de
estratégios de infraestrutura
verde e gestdo de dguas.



Solug¢des de desenho para a
transformacgdo de ruas

Antes - Corredor multimodal de mdo
dupla
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A barreira geralmente evidencia
o dezejo de travessia em meio de
quadra e € implantoda como uma

entretanto apenas gumentam o
risco para os pedestres.

O canteira central atua como
uma ilha de refigio indefinida
para os pedestres, criondo um

ponto de pousa sem protecdo ou
acessibilidade no meio da rua.

Sem faixas pricritdrias cu protegidas,
ciclistas transitam pelos calgadas,
onde conflitom com pedestres, ou
em meio ao trafego misto, onde
enfrentam congestionamentosz e
veiculos em altta velocidode.

Ainseguranga dos pedestres durante
as travessios & oumentoda devido aos
grandes raics das esquinas.

Caracteristicas:

tentativa de impedir que isso ocorma,

Ruas com hostilidade & caminhada
Cal¢adas estreitas repletas de
obstdculos e poucas oportunidades
de travessia

Sem faixas exclusivas, as linhas de
TC sofrem frequentes atrasos
causados pelo congestionamento
das vias e demorados embarques e
desembarques



Solug¢des de desenho para a
transformacgdo de ruas

Depois - Corredor multimodal de méo
dupla

llhas de reflgic e demarcacdo reforgada
das foixgs de pedestre tornam as
trovessios mais segures e curtos.

2’!!!
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E possivel marter algumas vagas de
estacicnamento nas foixos flexiveis
junto oo meio-fio, desde que se
garanta a protegdo da infroestrutura
cicloviaria.

ke

Faixas exclusivas para o transporte
coletive melhorom o tempo e o
desempenho da viagem, diminuinde
congestionomentos.

Com as calgadas ampliadas, & possivel
acrescentar uma foixa de plantio para
arborizagdo e infroestrutura verde,
promovendo o conforte térmico, a
redugdo dos niveiz de ruido, a melhoria
da gualidade do ar e o favorecimento
da gestdo da drenagem de Gguas
pluvigis. Ver 4.3 Arboriragdo e
infroestrutura verde.

llhos para embargue e desembargue,
associodos a travessia de pedestres,
melhoram a seguranca dos
passageiros e reduzem as velocidades
perto das parados. Ver 4.5 Redes de



Em geral, ruos de orla focam
na circulagio de veiculos

Solugdes de desenho para a cfunoonomcomoumeis
transformacdo de ruas '

adjacente, ao invés de integrd-lo.

Antes - Ruas de orla
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Caracteristicas:
- Ruas préximas ao rio e ao
mar (elementos da paisagem

LFFFFE

do Recife)
. - As vias funcionam como eixo
As poucas ou quase inexistentes .
travessias de pedestres separador entre orla e bairro
aumentam o nivel de inseguranga - Poucas ou inexistentes
dos pedestres. .
travessias

- Auséncia de mobiliario e
Afalta de mobiliério urbano, arborizagdo

arborizagio de sombra, iluminagéo
propria e até mesmo acesso
desencorajam a permanéncia de
pedestres nestes

Pat



Solug¢oes de desenho para a

~
Travessios de pedestres

transformagdo de ruas| (oo
devemn ser considerodas para
minimizar as distincias de
travessia e indicar a prienzagdo
dos pedestres. Ver 4.6.8 Gestdo
de velocidade.

Depois - Ruas de orla
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Mobilidrio urbano, reas de
descanso e atividades para
crianpas devem ser instalados e
incentivados.

As vagas de estacicnomento

e baias de embarque e
desembarque devem ser
posicionadas do lade oposto
da via de modo a minimizar os
conflitos com as paradas de
transporte coletivo, ciclistas e a
visibilidade da orla.

ok

i do deve ser i
dos dois lados da rua prioriz
a seguranga dos usudrios a
P&, especialmente no lado
da orla que receberd pouca
iluminogdo das fochadas. V
lluminagdo Pdblica.

A foixa de servigo deve contemplar
espagos para vendedores e
quiosques de alimentagdo, assim
como paisagismo para amenizagio
das altas temperaturas e melhoria
do conforto térmico e otimizagio da
expenéncia do usudrio.

Considere portais de acesso nos
trechos de maior movimento para
que funcionem como indicagdo
de drea calma e priorizagdo dos
usudrios vulnerdaveis.



Solug¢des de desenho para a
transformacgdo de ruas

Antes - Espa¢o Publico
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O encontro de duas ou mais ruas
em angulos irregulares pode gerar
cruzamentos confuses quande ndo
ha uma clara demarcagdo/restrigio
dos movimentos de veicules.

As areas remanescentes do desenho
vidrio, quando ilhadas por veiculos

em altas velocidades de todos os

lados, desconectadas das calpadas,
tendem a tornarem-se espogos sem

uso, abandonadas e degradadas.

A ma distribui¢do do espago gera
longas distdncias de travessios

Caracteristicas:

- Areas subutilizadas das
ruas devido @ uma
geometria complexa

- Ma condigdes de
conforto e seguranga

- Cruzamentos grandes
que privilegiarem os
veiculos motorizados

QO encontro de duas ou mais ruas
em dngulos irregulares pode gerar
cruzamentos confusos quando ndo
ha uma clara demarcagdo/restrigdo
dos movimentos de veicules.

para os pedestres, com alto tempo

de exposigdo dos usudrios mais
vulneraveis ao risco. Além de

angulos gue diminuem a visibilidade

entre motoristas e pedestres.



Solug¢des de desenho para a

transformacgdo de ruas

Depois - Espago Publico

Busque reorganizar os cruzomentos
para que sejam perpendiculares,
is50 vaI propercionar ndo apenas
mais seguranga para todos

03 usudrios, como também a
recuperagdo de um espago

antes subutilizado que pode ser
transformade em praga.

= sy

P

A gestio deve promover reunies O estacionamento deve
com comerciantes e meradores ser proibido e fiscalizado

locais para programar, regularmente.
administrar e conservar o espago
publice criade. Ver 3.2 Reunindo
parceiros relevantes.
| As temporadaos de altas
t aturas e chuvas devem

v

ser consideradas na escolha dos
materiais, visando a durabilidode e o
manutengic do espago.

descarga devem ser planejodas

)
=) As operagdes de carga e
e
em hordrios alternativos.

lluminagéo plblica deve ser
instalada de maneira eficiente e
uniferme para criar um ambiente
segure e convidativo em todos os
hordrios. Ver 4.3 lluminagdo Publica.

CanalizagGo de drenagem e
pavimentagdc permeavel, bem como
o sombreamento da drea devem ser
consideradas no projeto.



Recife ja vem
transformando suas
ruas

—0-0-0-0-0-O—



Cal¢addo

Av. Rio Branco, Bairro do Recife - Recife
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Rua comercial compartilhada

Rua da Palma, Santo Anténio - Recife
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’ Corredor Multimodal de médo dupla

Av. Conde da Boa Vista, Boa Vista - Recife
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Espago Publico

Jardim Monte Verde
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Caminhos Sustentdveis

Langamento do Manual

* Palestra sobre mobilidade urbana
* Apresentagdo do Manual

* Inscri¢cdes limitadas (site CTTU)

Caminhos Sustentaveis

POLITICAS DE INCENTIVO A MOBILIDADE ATIVA

maiocamarelo

A Prefeitura do Recife, por meio da Autarquia
de Transito e Transporte Urbano (CTTU), em
parceria com a Iniciativa Bloomberg de
Segurancga Vidria Global, convida para o
evento Caminhos Sustentaveis.

O objetivo é abrir espago para o debate de
solugdes para ruas mais seguras na cidade a
partir do langamento do Manual de desenho
urbano de Recife (MDUR).

Contamos com sua participagdo!

Auditério Museu do Artesanato
Av. Alfredo Lisboaq, s/n - Recife, PE

14h as 17h
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Duvidas e sugestoes

E-mail: ggmh.cttu@gmail.com
3355-5312 / 5357

Site: cttu.recife.pe.gov.br

Taciana Ferreira
Diretora Presidente CTTU
tacianaferreira@recife.pe.gov.br

Anténio Henrique
Gerente Geral de Mobilidade Humana GGMH/CTTU
antoniohenrique@recife.pe.gov.br

Mirella Falcdo Leticia Machado
Gerente de Planejamento GGMH/CTTU Gestora de Andlise e Demanda GGMH/CTTU
mirella.melo@recife.pe.gov.br leticia.machado@recife.pe.gov.br
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